                                                           СПРАШИВАЛИ-ОТВЕЧАЕМ
Могут ли быть засчитаны в стаж для досрочного назначения страховой пенсии по старости по пункту 5 части 1 статьи 30 Федерального закона № 400-ФЗ периоды работы осмотрщиком вагонов, осмотрщиком-ремонтником вагонов поста безопасности (ПБ) Ашулук Астраханского вагонного депо Приволжской железной дороги?
В соответствии с действующим законодательством основанием для предоставления права на досрочную пенсию по указанному основанию для осмотрщиков вагонов и осмотрщиков-ремонтников вагонов является их занятость на пунктах технического (технического и коммерческого) обслуживания вагонов станций внеклассных, первого и второго классов магистральных железных дорог (Список профессий рабочих локомотивных бригад, а также профессий и должностей работников отдельных категорий, непосредственно осуществляющих организацию перевозок и обеспечивающих безопасность движения на железнодорожном транспорте и метрополитене, утвержденный постановлением Правительства Российской Федерации от 24 апреля 1992 г. № 272).
Согласно нормативным документам, регулирующим сферу деятельности железнодорожного транспорта, пункты технического обслуживания (ПТО) организуются на железнодорожных станциях в целях обеспечения исправного технического состояния грузовых и пассажирских вагонов в поездах. В состав ПТО входят: пункты подготовки вагонов к перевозкам (ППВ); цеха текущего отцепочного ремонта; специализированные ремонтные пути, промывочно-пропарочные станции (ППС); пункты опробования автотормозов; пункты технической передачи (ПТП) для выявления вагонов, повреждаемых при погрузочно-разгрузочных операциях (Правила технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, утвержденные приказом Минтранса России от 17 октября 2006 г. № 286; Приказ МПС от 8 декабря 1998 г. № 28Ц 
«О мерах по улучшению организации работы пунктов технического обслуживания вагонов»).
Перед станциями с достаточным путевым развитием, на которых имеются ПТО, пункты подготовки вагонов (ППВ), контрольно-технического осмотра (ПКТО) или контрольные посты (КП), устанавливаются средства контроля. Работники, снимающие показания регистрирующих устройств средств контроля на линейном пункте или центральном посту, обязаны незамедлительно сообщить дежурному по станции и осмотрщикам-ремонтникам (локомотивной бригаде) сведения о наличии в пребывающем поезде неисправных вагонов или локомотивов, их количестве и расположении в поезде, о виде неисправности и пр. Осмотрщики-ремонтники вагонов (локомотивная бригада) после остановки поезда по показаниям средств контроля на станции или на перегоне обязаны произвести осмотр неисправных вагонов (Инструкция по размещению, установке и эксплуатации средств автоматического контроля технического состояния подвижного состава на ходу поезда, утвержденная МПС России 30 декабря 1996 г. № ЦВ-ЦШ).
Согласно Положению по организации системы контроля технического состояния подвижного состава в пути следования, утвержденному распоряжением ОАО «РЖД» от 14 августа 2014 г. № 1902р, средства автоматического контроля, предназначенные для контроля за техническим состоянием подвижного состава в проходящих поездах, выявления в них неисправностей, принятия мер по недопущению дальнейшего следования неисправного подвижного состава в поездах, являются постом безопасности (ПБ), который организуется в т.ч. на объектах постоянного размещения: пунктах технического обслуживания (ПТО), пунктах опробования тормозов, пунктах подготовки вагонов (ППВ), где контроль за проходящими поездами осуществляется осмотрщиками вагонов и дежурными по железнодорожной станции.
Из запроса и представленных документов (копия трудовой книжки, архивные справки, выданные Отделом архивов Астраханского региона Филиала ОАО «РЖД» Приволжская железная дорога 23 ноября 2016 г. № НД/а-2/1330 и 23 ноября 2017 г. № 5826) усматривается работа гражданина с 1988 года по 2004 год слесарем по ремонту подвижного состава, осмотрщиком вагонов и осмотрщиком-ремонтником поста безопасности на КПТО Ашулук Астраханского вагонного депо Приволжской железной дороги. Согласно архивным сведениям о классности в период с 1988 года по 1996 год станция Ашулук отнесена ко второму классу.
Учитывая вышеизложенное, указанный период может быть засчитан в стаж, дающий право на досрочное пенсионное обеспечение, при соответствующем подтверждении юридически значимых обстоятельств, а именно - организации поста безопасности (ПБ) на пункте технического обслуживания (ПТО) станции Ашулук. При этом необходимые сведения об организации и функционировании объектов железнодорожного транспорта и деятельности его работников могут быть запрошены в региональном филиале ОАО «РЖД» - Приволжская железная дорога (г. Саратов) или профильном подразделении Общества с учетом его структуры.
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